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1. PODSTAWA, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

a) Podstawa opracowania

» Niniejsze opracowanie wykonano na zlecenie Gminy Cedry Wielkie — umowa
nr 48/2011 z dnia 15.06.2011 r.

Protokoty =z przegladu S-letniego drég gminnych wykonanych przez
inz. Wojciecha Niznikiewicza (od nr 1 do nr 24)

Wykaz drég do remontu zgloszonych podczas zebran wiejskich

Lokalizacja drog gminnych — mapa

Lokalizacja drég zgloszonych do remontu

Plan sytuacyjny wezta ,,Koszwaty”

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego wsi Gminy Cedry Wielkie
Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie

» Wizja lokalna

» Uzgodnienia ze zleceniodawca
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b) Cel opracowania

Celem opracowania jest ocena stanu istniejacego droég gminnych i wewngtrznych
na terenie gminy Cedry Wielkie i okreslenie zakresu robdt remontowych
1 inwestycyjnych.

c) Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje drogi gminne na terenie gminy Cedry Wielkie oraz drogi
wewngtrzne wskazane przez zleceniodawcg.

2. ANALIZA PLANU ZAGOSPODAROWANIA GMINY

Gmina Cedry Wielkie znajduje si¢ w wojewodztwie pomorskim, powiat gdanski.
Gmina przylega do aglomeracji Trojmiasta.

Obszar gminy wynosi 124,28 km®. Na jej terenie znajduje si¢ 13 sotectw: Blotnik,
Cedry Mate, Cedry Wielkie, Dlugie Pole, Giemlice, Kiezmark, Koszwaly, Leszkowy,
Mitocin, Stanistawawo, Trutowy, Trzcinisko, Woctawy.

Gmina posiada 82% uzytkow rolnych. W gminie mieszka okoto 6500 osdb.

Obiekty budowlane, to gléwnie zabudowa mieszkaniowa: osiedlowa i indywidualna.
W wielu wsiach znajduja si¢ obiekty sportowe i kulturalne $wiadczace ustugi dla
mieszkancow.

Dla obstugi mieszkancow znajduja si¢ zaklady rzemieslnicze, osrodki handlu, obiekty
kultu religijnego.

Na terenie gminy znajduje si¢ wiele zabytkoéw kultury i przyrody.

3. ANALIZA UKEADU SIECI DROG GMINNYCH W POWIAZANIU
Z SIECIA DROG KRAJOWYCH, WOJEWODZKICH I POWIATOWYCH

a) Drogi krajowe

Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 7 (E-77). Droga obecnie jest
przebudowywana na droge ekspresowa. W miejscowosci Koszwaty powstaje wezet
drogowy. Na terenie gminy Cedry Wielkie powstaje obwodnica potudniowa miasta
Gdanska.



b) Drogi wojewddzkie

Z Pruszcza Gdanskiego do drogi krajowej nr 7 w miejscowosci Woctawy
prowadzi droga wojewodzka nr 227.

¢) Drogi powiatowe:
Na terenie gminy znajduja si¢ drogi powiatowe:
Nr 2226G , Nr 2229G , Nr 2230G , Nr 2231G , Nr 2232G , Nr 2233G, Nr 2234G ,
Nr2235G, Nr2236G, Nr2238G, Nr2239G.
d) Drogi gminne (wykaz sporzadzono na podstawie protokotow przegladu pigcioletniego
drog gminnych — zal. Nr 1)
WYKAZ DROG GMINNYCH
NA TERENIE GMINY CEDRY WIELKIE
Numer . DlllgOéC’
Nazwa drogi .
Lp. drogi g drogi (km)
1 2 3 4
1. 175001G | Cedry Wielkie - Giemlice (na odcinku od pgtli autobusowe;j 3,425
Cedry Wielkie do szkoty podstawowej w Giemlicach)
2. 175002G | Dhugie Pole - Leszkowy (na odcinku od drogi powiatowej 3,843
DP 2226G do drogi powiatowej DP 2231G)
3. 175003G | Kiezmark (od drogi krajowej DK 7 do drogi powiatowej 1,625
DP 2239G /stara E-7/)
4. 175004G | Blotnik - Trzcinisko (wzdtuz Martwej Wisty od DP 2235G 4,494
do DP 2238QG)
5. 175005G | Trzcinisko - Blotnik (wzdhiz Kanatu Sledziowego — prawa 4,513
strona)
6. 175006G | Blotnik - Trzcinisko (wzdhiz Kanatu Sledziowego — lewa 5,147
strona)
7. 175007G | Trzcinisko - Koszwaly (wzdtuz Kanatu Gotgbiego) 2,170
8. 175008G | Wislinka -Trzcinisko (wzdtuz Kanatu Piaskowego) 2,053
9. 175009G | Cedry Mate Kolonia - Koszwaty gospodarstwo rolne 4,813
10. | 175010G | Cedry Mate Kolonia - droga krajowa DK 7 0,491
11. | 175011G | Cedry Mate - Trzcinisko (od drogi gminnej 175009G 0.536
do drogi gminnej 175012G) ’




2 3 4

12. | 175012G | Cedry Male Kolonia - Trzcinisko (od drogi gminnej 1,820
175006G do drogi gminnej 175007G)

13. | 175013G | Cedry Mate Kolonia - Blotnik (od drogi gminnej 175009G 0,878
do drogi gminnej 175006G)

14. | 175014G | Koszwaty (od drogi krajowej DK 7 do drogi gminnej 0,775
175009G)

15. | 175015G | Woctawy (od drogi krajowej DK 7 do Bykowicz) 1,994

16. | 175016G | Stanistawowo - Wroblewo (od drogi wojewodzkiej 227 2,264
do drogi gminnej 175017G

17. | 175017G | Woctawy granica gminy - Wroblewo droga gminna 175016 1,720
do drogi powiatowej 2224G)

18. | 175018G | Stanistawowo - Grabiny Zameczek (od drogi woj. 227 1,760
po przepustnej granicy gminy do drogi powiatowej 2231G)

19. | 175019G | Trutnowy Kolonia (od drogi powiatowej 2231G 0,986
do zabudowan Ptatkowski)

20. | 175020G | Cedry Wielkie - Cedry Mate (od drogi powiatowej 2233G 2,435
do drogi powiatowej 2234G)

21. | 175021G | Cedry Mate - Cedry Wielkie (od przepustu /Bojarowski/ 2,435
do drogi powiatowej 2231G)

22. | 175022G | Trutnowy I (od drogi powiatowej 2231G do gospodarstwa 0,845
AWRSP)

23. | 175023G | Trutnowy II (od drogi powiatowej 2231G do zabudowan 1,434
PGR)

24. | 175024G | Kiezmark (od drogi powiatowe] 2239G do zabudowan 0,625
P.Kalinowski)

25. | 175025G | Cedry Mate — ul. Nowa 0,860

Droga ekspresowa, z wezlem w Koszwatach, droga wojewddzka i drogi powiatowe
1 gminne stwarzaja dobra sie¢ potaczen drogowych. Pozwala to na dojazd do kazdego
sotectwa.

Nawierzchnie drogi wojewddzkiej, drog powiatowych 1 gminnych wymagaja naprawy
poprzez wzmocnienie, odnowe, przebudowg.

Drogi gminne 1 wewngtrzne charakteryzuja si¢ gléwnie nawierzchniami
tymczasowymi z ptyt IOMB, z ttucznia, destruktu bitumicznego, gruzu budowlanego.




Plyty ulegly przemieszczeniu w poziomie i w pionie. Staja si¢ niebezpieczne dla
ruchu. W celu zapewnienia bezpiecznego 1 wygodnego przejazdu nawierzchnie na wielu
drogach nalezy przetozy¢.

Na terenie gminy znajduja si¢ zabudowania, do ktoérych dojazd jest utrudniony.
Do wielu pol brak jest dojazdu po drodze utwardzone;.

Wydaje sig, ze gldwnym zadaniem winno by¢ zabezpieczenie dojazdu do zabudowan
tak, aby utatwi¢ codzienne zycie mieszkancow.

Rozwijajace si¢ budownictwo mieszkaniowe wymaga budowy ulic. Dla wigkszosci
ulic zaplanowano nawierzchnig tymczasowa obramowana krawe¢znikiem.

Tam, gdzie nie ma mozliwosci odprowadzenia wod deszczowych (poprzez spadki
podtuzne i poprzeczne) do rowoéw, kanatow, nalezy przewidzie¢ kanalizacj¢ deszczowa.

OKRESLENIE POTRZEB REMONTOWYCH I INWESTYCYJNYCH

a) Ocena stanu drég gminnych i wewngtrznych

W wyniku wizji lokalnej i analizy protokotéw przegladow pigcioletnich drog
gminnych stwierdzi¢ nalezy, ze wiele drog posiada nawierzchnig z ptyt IOMB.

Nawierzchnia drog wykonanych wczesniej wymaga gruntownej naprawy. Plyty sa
czgsciowo zuzyte, wystepuja znaczne przesunigcia ptyt, powstaja wyboje.

W wielu przypadkach rowy sa zaro$nigte krzakami zmniejszajac widoczno$é,
ograniczajac skrajni¢ 1 odptyw wody w rowach. Rowy wymagaja odmulenia.
Karczowanie krzewdw i odnowa rowow wystepuje na calej sieci drog.

Drogi o nawierzchni bitumicznej wykazuja w wielu przypadkach znaczne zuzycie.
Powstaja wyboje, odksztalcenia, spgkania.

Drogi o nawierzchni z tlucznia, destruktu bitumicznego winno si¢ zabezpieczy¢
szczelnymi  nawierzchniami, aby nie wulegaly szybkiej dekapitalizacji.
Niezabezpieczone, w krotkim czasie zostana zabrudzone i beda ulegaé zniszczeniu.

Przy remontach i budowie drog nalezy uwzgledni¢ rodzaj gruntu podioza,
wielko$¢ ruchu pojazdow jak roéwniez parametry coraz wigkszych samochodow
1 sprzetu (w tym rolniczego).

Drogi gminne, w wigkszo$ci rolnicze nie byly przystosowane do zwigkszonego
natezenia ruchu cigzkiego sprzetu rolniczego jaki jest w chwili obecnej. Rozwoj
rolnictwa dotowanego przez uni¢ europejska spowodowat wzrost ruchu na drogach.

b) Ustalenie zakresu robot
* Drogi o nawierzchni bitumicznej

Nawierzchnie drog charakteryzuja si¢ odksztatceniami, ubytkami i spgkaniami.
Swiadczy to o utracie nosnosci. Biorac pod uwage wzrastajacy ruch po drogach,
nalezy je wzmocni€ i zabezpieczy¢ przed dekapitalizacja.

Proponuj¢ na tych drogach, po wyprofilowaniu istniejacej nawierzchni,
dodatkowe ulozenie warstwy wiazacej z asfaltobetonu gruboziarnistej 0/20 — 0/25
h=6,0 cm 1 ulozenie warstwy S$cieralnej - cienkiego dywanika ,na goraco”
o grubosci 2,0 cm.

* Drogi o nawierzchni ttuczniowej, z destruktu bitumicznego

Nawierzchnie thuczniowe (lub z gruzu) winny by¢ wyprofilowane i utozona
warstwa wiazaca 1 Scieralna o parametrach jak w przypadku drég o nawierzchni
bitumicznej. Nawierzchnie z destruktu moglyby byé przykryte tylko warstwa
Scieralng z cienkiego dywanika ,,na goraco” o grub. h=2,0 cm w przypadku



odpowiedniej istniejacej konstrukcji nawierzchni. W innym przypadku nalezy
zastosowa¢ dodatkowo co najmniej warstwe¢ wiazaca.

Drogi o nawierzchni z ptyt prefabrykowanych wielootworowych IOMB

Drogi z ptyt IOMB w wigkszo$ci wymagaja naprawy. Proponuje si¢ rozebranie
plyt, przesegregowanie, odrzucenie zuzytych. Podsypke piaskowa nalezy uzupetnic¢
warstwa piasku o grubos$ci min. hg=10,0 cm.

Wskazane bytoby, aby nowe ptyty uktada¢ w jednym odcinku drogi.
Znaczacym elementem trwatosci konstrukcji drogowej jest odprowadzenie wody
z nawierzchni, jak réwniez z warstw konstrukcyjnych.

Zalegajaca w konstrukcji drogi woda zmniejsza jej wytrzymatos$¢ 1 zwigksza
odksztalcenia. Jest to szczeg6lnie istotne na Zutawach, na ktérych wystepuja grunty
niekorzystne dla budowy drog.

Proponuje wigc zastosowanie saczkoéw poprzecznych, ktore odprowadzajac
wodg ze spodu nawierzchni w znacznym stopniu zwigksza trwalo$¢ konstrukcji.
Saczki nalezy wykona¢ co okoto 15,0 m na przemian.

Budowa drog z ptyt IOMB (w uktadzie pasowym)
Proponowana konstrukcja drogi

a) Wykonanie koryta ze spadkami dna do rowow (rowu)

b) Wykonanie warstwy odsaczajacej z piasku min. 20,0 cm
c) Ulozenie ptyt IOMB

Proponuje si¢ utozenie ptyt bokiem dluzszym prostopadle do osi drogi,
a odstgp migdzy nimi zastosowac 1,0 cm.

Rozstaw kot obecnego sprzgtu 1 samochodow jest wigkszy. Przy obecnym
rozstawie, kota poruszaja si¢ blisko zewngtrznych krawedzi ptyt. Powoduje to
przemieszczanie plyt przy duzych naciskach. Przy wigkszym rozstawie ptyt kota
znajdowac si¢ beda blisko osi (Srodka) ptyt.

Przy proponowanym rozstawie jest mozliwy przejazd samochodow
osobowych. Takie rozwiazanie jest szczegdlnie wskazane przy znaczacym ruchu
sprzetu 1 cigzkiego transportu.

Budowa drog (ulic) z ptyt IOMB

W miejscowosciach o wydzielonych ulicach proponuje si¢ nawierzchnig z ptyt
IOMB o szerokosci 5,0 m. Plyty nalezy ulozy¢ na warstwie odsaczajacej o grubosci
min. 20,0 cm.

Ulozone plyty nalezy obramowaé kraweznikiem betonowym 15x30x100 cm na
tawie betonowej B-15 z oporem.

Na ulicach, gdzie brak jest podtuznego spadku do rowu (lub innego odbiornika
wod deszczowych) nalezy zastosowaé kanalizacj¢ deszczowa ze studzienkami
sciekowymi 1 rewizyjnymi.

Krotkie dojazdy do zabudowan proponuje si¢ wykona¢ z plyt IOMB na
szerokosci 3,0 m.

Dla poprawienia odwodnienia, bezpieczenstwa ruchu nalezy wykarczowad
krzewy 1 odmuli¢ rowy na catej sieci drog.

Przyblizone zakresy robdt remontowych 1 inwestycyjnych przedstawiono
w nastgpnym punkcie — okreslenie wartosci robot.



¢) Okreslenie wartosci robot
Warto$¢ rob6dt podano w ponizszych zestawieniach
A. Wartos$¢ robot na drogach gminnych — zal. Nr 4

B. Wartos$¢ robdt na drogach zgloszonych na zebraniach wiejskich — zat. Nr 5

. ANALIZA UKEADU KOMUNIKACYJNEGO PRZY WEZLE
KOSZWALY. OKRESLENIE PRZEBIEGU DROG OBJAZDOWYCH

W wyniku analizy uktadu komunikacyjnego na wezle ,,Koszwaty” stwierdzam, ze do
kazdej dziatki jest dojazd. W projekcie przewidziano dodatkowe drogi umozliwiajace
taka komunikacjg co obrazuje plan sytuacyjny wezta — zat. Nr 6.



