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UZGODNIENIA | ZATWIERDZENIA

Projekt nr S7.1/09/16
oznakowanie tymczasowe



ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

|. CZESC OPISOWA

1. Opis organizacji ruchu.

1. CZESC RYSUNKOWA

1. Mapa sytuacji.

2. Rysunek nr 1, 2 — schemat tymczasowego oznakowania na czas budowy ronda
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 227 w Cedrach Matych.

3. Rysunek nr 3 — schemat tymczasowego oznakowania ronda w ciggu drogi

wojewddzkiej nr 227 w Cedrach Matych.



OPIS ORGANIZACII RUCHU

PODSTAWA

Projekt organizacji ruchu wykonano na podstawie:

- Ustawy Prawo o Ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 (Dz.U.2012.1137
z pdzniejszymi zmianami),

- Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r.
w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729)

- Zafaczniki 1, 2, 3, 4 do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r. poz. 2181)

- Zarzgdzenie nr 34 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
30.07.2014 w sprawie typowych schematow oznakowania robot oraz pomiaréw
diagnostycznych prowadzonych w pasie drogowym.

CEL
Celem wprowadzenia zmian w organizacji ruchu drogowego jest oznakowanie robot
zwigzanych z budowg ronda w ciggu drogi wojewddzkiej nr 227, w ramach budowy

drogi ekspresowej nr S-7, zadanie 1, odcinek Koszwaty-Nowy Dwor Gdanski.

STAN ISTNIEJACY

Inwestycja zlokalizowana jest w pdtnocnej czesci Polski, na terenie wojewddztwa
pomorskiego na odcinku od km 36+610 do km 57+106 (istniejgcy wezet Nowy Dwér
Gdanski).

Droga krajowa nr 7 w wojewddztwie pomorskim ma dtugos¢ 68,346 km (poczatek
w miejscowoéci Zukowo). W km od 7+182 do 26+247 (okoto 19 km) droga przebiega
w obrebie granic miasta prezydenckiego i jest zarzgdzana przez Prezydenta Miasta
Gdanska. Ten odcinek stanowit waskie gardto komunikacyjne miasta, ktére zostato
udroznione poprzez wykonanie w latach 2009-2013 tzw. Potudniowej Obwodnicy
Miasta Gdanska (POG) stanowigcej nowy odcinek drogi S7 o dtugosci 17,86 km.
Kontynuacjg POG bedzie wybudowanie dalszego drogowego ciggu komunikacyjnego
klasy S do Elblagga dla Zadania 1 i 2 na dtugosci tagcznej 39,634 km, co potaczy to juz

zrealizowane odcinki S7 i S22 w tym obszarze.



IV.

Rondo budowane bedzie w ciggu drogi wojewddzkiej nr 227 w Cedrach Matych w
ramach budowy wezta Cedry Mate.

Droga wojewddzka nr 227 to droga taczaca droge krajowg nr7 w Cedrach Matych z
Pruszczem Gdanskim. Droga w obszarze robdt jest bitumiczna, szerokosci 6,0m z
obustronnym poboczem i jednostronnym chodnikiem. Od strony potudniowej
znajduje sie chodnik betonowy o szerokosci 2,0m oddzielony od jezdni pasem zieleni
o szerokosci 0,5-4,0m. Od strony poétnocnej drogi wojewddzkiej znajduje sie tylko
pobocze gruntowe.

W rejonie prowadzonych prac droga przebiega w odcinku prostym ze zjazdem
na teren budowy i pola uprawne (dawne skrzyzowanie DW227), w terenie

zabudowanym.

CHARAKTERYSTYKA RUCHU | OPIS ZAGROZEN
Natezenie ruch wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu z 2010 wynosi:
e DW227-1073 poj./dobe
Z uwagi na bliskg lokalizacje szkoty oraz przystankdéw autobusowych ruch pieszy jest

zwiekszony o okreslonych porach dnia.

Prace prowadzone w ramach tego projektu nie bedg powodowac innych zagrozen
w ruchu niz te wystepujgce przy obecnym stanie.
Wsrdad mozliwych zagrozen sa:

® potracenie pieszego (pracownika Wykonawcy lub osoby trzeciej).

e zderzenie z pojazdem

STAN PROJEKTOWANY

Projektowany odcinek dla Zadania 1 zlokalizowany jest na terenie wojewddztwa
pomorskiego i przebiega przez nastepujgce gminy: Cedry Wielkie, Stegna, Ostaszewo
oraz na terenie Miasta i Gminy Nowy Dwdr Gdanski.

Poczatek projektowanego odcinka jest zlokalizowany na koncu Obwodnicy
Potudniowej miasta Gdariska w km 36+610.

Parametry techniczne odcinka drogi ekspresowej S7 sg nastepujace :

e Klasa techniczna - S;
e Predkos¢ projektowa Vp - 100 km/h ;



VI.

e Kategoria ruchu - KR6;

e Dopuszczalne obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os;

e Skrajnia pionowa nad drogg S7 - 5,00m;

® Liczba jezdni-2;

e Szerokos$¢ jezdni - 7,00 m (2x3,50 m), docelowo - w Il etapie 10,50m
(3x3,50m);

e Szerokosc¢ pasa ruchu - 3,50m;

e Lliczba paséw ruchu - 2x2 (w Il etapie poszerzenie do 2x3 pasy ruchu);

e Szerokos¢ pasa awaryjnego postoju - 2,50m;

e Szerokos$¢ pobocza ziemnego - 1,30m (lub wieksza jesli zachodzi potrzeba

lokalizacji stupéw oswietlenia, urzgdzen BRD oraz ochrony srodowiska);

e Szerokos$¢ pasa dzielgcego wraz z opaskami - co najmniej 12,00m, w tym
opaski 2x0,50m (planowany Il etap budowy drogi ekspresowej obejmie
dobudowe dodatkowego pasa ruchu na obu jezdniach do srodka);

e Minimalna szeroko$¢ korony drogi ekspresowej - 32,50m (wieksza
w miejscach, w ktdrych zachodzi potrzeba lokalizacji stupdw oswietlenia,
urzadzen brd oraz ochrony srodowiska);

® Pochylenia poprzeczne drogi ekspresowej na prostej - 2,5%.

e Skrajnia pionowa obiektow nad drogg S7 - 5,0m.

OPIS ZMIAN W ORGANIZACIJI RUCHU

W zwigzku z prowadzonymi pracami w ramach budowy drogi ekspresowej nr S-7,
zadanie 1, odcinek Koszwaty-Nowy Dwor Gdanski, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 227
planowane jest wybudowanie ronda w ramach budowy wezta ,Cedry Mate”.

W zwigzku z powyzszym wprowadza sie tymczasowe oznakowanie polegajgce
na zajeciu potowy jezdni z ruchem wahadtowym sterowanym sygnalizacjg swietlng
i ograniczeniu predkosci do 40/h i zakazie wyprzedzania.

W pierwszym etapie budowana bedzie pdtnocna cze$é ronda, ruch pojazdéw zostanie
poprowadzony od strony potudniowej po tymczasowym objezdzie wybudowanym
rownolegle do drogi wojewddzkiej, w kolejnym etapie budowana bedzie potudniowa
czesé ronda, a ruch poprowadzony bedzie po wybudowanej czesci ronda.

Po wybudowaniu ronda ruch zostanie poprowadzony po catym rondzie
z zachowaniem ruchu okreznego. Organizacja ta bedzie obowigzywaé do czasu
wdrozenia kolejnego etapu.

Po zakonczeniu prac na odcinku wytgczonym z ruchu Wykonawca pozostawi pas

drogowy w stanie umozliwiajgcym poruszanie sie pojazdow i pieszych.



VII.

VIII.

Pojazdy wykonujgce czynnosci na drodze muszg wysytac swiatto ostrzegawcze barwy
pomaranczowej, a pracownicy wykonujgcy prace w pasie drogowym muszg byc
ubrani w odziez ostrzegawcza.

Ustawianie znakéw nalezy rozpoczgé od znakdéw ostrzegawczych, nastepnie znaki
zakazu. Znaki istniejgce na czas obowigzywania tymczasowej organizacji ruchu,
kolidujagce z tymczasowym oznakowaniem nalezy usung¢ (ewentualnie zakleic,

obrdcié, zastoni¢, przeklei¢ na tyle skutecznie, zeby nie mylity kierowcéw).

Szczegdty organizacji przedstawia zatgczony rysunek.

OZNAKOWANIE
Oznakowanie zastosowane do tymczasowe] organizacji ruchu - zgodnie
z obowigzujgcym Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. -

znaki duze, z folii typ 2.

TERMIN

Planowany termin wprowadzenia oznakowania: 06.06.-01.09.2016
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LOKALIZACIA
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X. PROGRAMY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Rysunek nr 1

Diugos¢ wahadta - 200m/30m

E0m :
wlot A 120m wlot B

sygn. 51 sygn. S2

30m

wlot C
sygn. 53

Sygnalizator S1, S2
Diugoé¢ odcinka pomiedzy LWZ [m] = 200 m
Droga ewakuaciji s, [m]= 185 m
Predkos¢ ewakuacji Vo= 40 kmh = 11,1 m/s
Wartos¢ wydluzajaca droge ewakuacjil,= 10 m
Czas ewakuacji t, = (s.+l.)J/V.= 18s
Czas dojazdu t=(sy/Vg)+1= 25
84 — diugoéé dojazdu strumienia od linii warunkowego
zatrzymania sie do punktu kolizji= 10 m
V4 — predkoé¢ dojazdu strumienia 40 kmh = 11,1 m/s

Czas miedzyzielony t,, = t.-{y= 16 s
Czaszielony TZ= 32s

Sygnalizator S3
Diugosé odcinka pomiedzy LWZ [m] = 150 m
Droga ewakuacji s, [m] = 135 m
Predkosé ewakuacji V.= 40 kmh = 11,1 m/s
Wartos¢ wydluzajaca droge ewakuacji [= 10 m
Czas ewakuacji t. = (se+l))/Ve= 10s
Czas dojazdu tg=(s¢/Vy)+1= 25
54 — diugosé dojazdu strumienia od linii warunkowego
zatrzymania sie do punkiu kolizji= 10 m
V4 — predkosé dojazdu strumienia 40 kmh = 11,1 m/s

Czas miedzyzielony t, = te-tg = 8s
Czas zielony TZ= 16 s

Dlugoséé cyklu i czas trwania sygnatu zielonego TC = 120 s

W 2 3 4 5 B0 70 B0 90 100 110 120
S1 a2 |

S2 I49 L —
S3 Iss 1|2=

F=—— sygnatczerwony
[ ] sygnatzielony



Rysunek nr 2

Diugosé wahadia - 210m

Sygnalizator S1, S2

Dlugosé odcinka pomiedzy LWZ [m] =

Droga ewakuacji s, [m] =

Predkosé ewakuacji V, =

Wartos¢ wydtuzajaca droge ewakuacii |=

Czas ewakuacji t = (sg+lp)/Ve =

Czas dojazdu t=(s4/Vg)+1 =

sq — dlugosé dojazdu strumienia od linii warunkowego

zatrzymania sie do punktu kolizji =
Predkos¢ dojazdu strumienia V=

Czas miedzyzielony t, = t-ty =
Czas zielony TZ =

Dtugosé cyklu i czas trwania cyklu TC =

10 20 30 40 50 60 70

210 m
195 m

40 km/h
10 m
19 s
3s

15 m
40 km/h

16 s
29 s

90 s

80 90

S =

S2 i 45

?4'7

E sygnal czerwony
|:| sygnat zielony

10

i

1l

11,1 m/s

11,1 m/s
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